Su-Sail Kis Egitim Gezisi 2007 Gunlugu

Tekne Bilgileri:

AISHA

Jeanneau Sun Odyssey 40
Kabin: 3

Motor: 56ps

5 Subat Pazartesi

Kalkis yeri: Albatros Marina - Marmaris
Haraket Saati:14:00

Donus Saati: 18:00

Gidilen Yer: Yildiz Adas1 - Turnali Kayasi

Sabah Marmaris’e vardik. Alisveris listelerin olusturduktan sonra
ekibimiz ikiye bolundu. Serhat ve Andag tekneyi denize indirirken Onur,
Cahit, Yigit ve Ilker alisverise gittiler. Saat 12:30 da marinaya gelip
esyalari dizmeye basladik. Teknenin fiziki durumu bekledigimizden ¢ok
daha iyiydi. Mutfak gerecleri, yatak carsaflari ve gerekli tim navigasyon
ekipmanlar1 hazir bulunuyordu. GPS cihazinin nasil kullanildigini
ogrendikten sonra botumuzu teknenin tizerine saglamca bagladik. Tenteyi
kapattik. Son olarak Su-Sail bayragimizi carmiga ¢ektikten sonra
marinadan ayrildik.

Tekneyi tanimak amaciyla yaptigimiz ilk gezimizde Marmaris
koyundan c¢ikmay1 hedefledik. Keci Adasi’n1 gectikten sonra ruzgar birden
sertlesti. Zaman zaman 8 bofor havaya kadar esen ruzgarda seyrettikten
sonra marinamiza donduk. Gece hep beraber makarna, tavuk yedikten
sonra Cay ve biskuvi ile geceyi noktaladik.

6 Subat Sah

Kalkis yeri: Albatros Marina - Marmaris
Haraket Saati:09:40

Donus Saati: 17:30

Gidilen Yer: Bozukkale Koyu

Sabah saat 07:30 da kalktiktan sonra kahvaltimiza basladik.
Sucuklu yumurtalarimiz yedikten sonra yapacagimiz uzun sureli seyahat
i¢in hazirliklarimiza basladik. Igme suyumuzu fazla tukettigimizi fark
ettik. Ilk ginin sonunda birinci depo bitmis, ikinci deponun ise ¢eyregi
kalmaisti. TIki depomuzu da su ile doldurduk ve bundan sonra
bulasiklarimizi deniz suyu ile yikama karari aldik. Buna ek olarak
herkesin kendine ait bir bardag: olmasi ve herkesin kendi bardagini
minimum ol¢ude yikanmasi kararlastirildi. Icme suyu stokunun da ¢ok
hizli tikendigini fark eden ekibimiz, yemek sularinda da depo suyu
kullanilmasini kararlastirda.

Depo sularimizi doldurduktan ve ilk gun fark ettigimiz, iginden su
gelen elektrik prizini gorevlilere (Sahin Kaptan’a) kontrol ettirdikten



sonra yola c¢iktik. Yola ¢ikmadan once kaynar su hazirlamis, bu suyu
termoslara doldurarak yol boyunca sicak cayimizi garanti etmistik.

09:40 ta marinadan hareket ettikten iki saat sonra 11:25 te Kadirga
Burnu’na ulastik. Bu sure boyunca koy icinde hafif ruzgar ile seyretmis ve
balon agmistik. Balon acma -kapama islemlerinde ¢ok vakit kaybettik.
Ac¢tigimiz balonu karada katlamis ve tam ellememistik. Balon sorumlusu
ile karada elleyen arasinda yasanan iletisim kopuklugu bizim
balonumuzun acildiginda sekiz vermesine sebep olmustu. Balonu indirip
duzelttikten sonra tekrar bastik.

Acilan balon sayesinde 7-8 knot a ulastik. Buruna yaklastikca ileride
havanin sertlestigini, dalgalarin ve kuzucuklarin belirginlestigini fark
ettik. Balonu indirmemiz gerektigini kararlastirdik. Bu sirada havuzda tg
kisi vardi. Kalanlar asagida yeni rotanin belirlenmesi ile mesguldii. Hava
tahminlerimizden hizl sertlesti. Balonu acilen indirmeyi kararlastirdik. Bu
esnada balon ¢ok hizli tepki vermeye basladi. Igeriden gelen dorduncu
kisinin yardimiyla balonu indirmeye basladik. Iki kisi direk ontinde, bir
kisi piyanoda bir kisi ise dumendeydi. Mandar indirilirken ruzgar aniden
bastirdi ve ondekileri tehlikeli duruma soktu. Bu sirada balon mandari,
piyanoda bulunan Yigit'in ellerini parcalayarak kaydi. Balon tamamen
iskeleye dogru kaydi. Balonun alt ucu onur ve cahitin elinde, ust yakasi
ise tamamen bagimsiz olarak savrulmaya ve onur’u ve cahit’i gekmeye
basladi. Neyse ki balon kontrol altina alindi ve toplandi. Toplanan balon
On kamaranin lumbozundan iceri atildi. Cahit daha sonra balonu elledi.
Avug igleri kayan mandar tarafindan yanan yigit, teknede bulunan
bepanteni kullandi.

Kadirga burnunu dondigimiizde genis apazdan orsa seyrine
dondik. Bir onceki giin orsa seyrinde yasadigimiz daginikligin sebebinin
tekneyi yanlis neta etmemizden kaynaklandigini anlamistik. Bugin ise
yola ¢ikmadan Once tekneyi neta edip tiim objeleri saglamca dizdigimiz
icin ¢ok sert orsa seyirlerinde bile tekne i¢inde bir sorun yasamadik. Bu
seyir esnasinda ruzgar gucu 20 - 24 Knot arasi idi. Teknemiz genel olarak
cok hizli seyahat etti. Zaman zaman 10 knotun uizerinde hizlara ulastik.
Teknemiz ¢ok yattigindan ekibin ¢ogu trapezde idi. 13:50de Kizil ada’ya
vardik. Ada ve cevresindeki derinligi GPS ve haritalardan kontrol ettikten
sonra ada ile kara arasindan ge¢meye karar verdik. Bu nedenle orsa
tirmandiktan sonra iki kara parcasinin tam ortasindan gectik. Aday1
astiktan sonra serce koyuna dogru yoneldik. Genis bir orsa tirmandiktan
sonra serce koyuna saat 15:00 da vardik. Limanin icinde ip
baglayabilecegimiz bir samandira gordiik. Kisa bir siire tekneyi
samandiraya baglamaya ugrastik. Samandiranin ipi ¢ok kisa oldugu igin
baglayamadik ve demir atmaya karar verdik. Demir attiktan sonra
hazirliklarina basladik. Demiri tek noktadan attigimizdan tekne rizgar ve
akint1 yoniinde yer degistiriyordu. Bu sirada Cahit disarida durarak
ruzgar ve akintiyla sallanan teknenin durumunu kontrol ediyordu.

Fiyonk makarna, tavuk, ton baligi ve yogurttan olusan yemegimizi
yedik. Yemek esnasinda da Ilker ve Yigit yogun rizgara ragmen teknenin
durumunu kontrol etmek amaciyla disarida yediler. Bulasiklarimizi
denizden bir kovayla aldigimiz suyla yikadik, ardindan temiz su ile
duruladik. Teknemizi neta edip yeni rotamizi ¢izdikten sonra saat 16:35 te
tekrar denize acildik.



Hedefledigimiz varis noktasi olan Bozuk Kale Koyu’'na ulasmak igin
catal adalarinin etrafindan dolastik. Adalarin arasinda derinligi haritada
10 metre goziiken bolgelerin olmasi teknemizin derinligi 3 metre
olmasina ragmen bizi korkutmustu. Bu nedenle Adalarin etrafindan
dolastik. Bozuk Kale’nin girisi haritada oldukca genis gozukuyor. Ancak
gercekte, arkasindaki daglar bogazin girisini oldukc¢a dar gosteriyor.
Bogazin girisinden emin olmak ic¢in birkac¢ kez GPS ten faydalandik. 17:28
de korunakl bolgeye girmistik.

Girdigimizde, Sadun Boro’nun kitabindan ve tekneden ¢ikan pilot
kitaptan edindigimiz bilgilerle, kendimize uygun samandiralar oldugunu
gorduk. Buna ek olarak koyda bazi restoranlar da mevcut. Buralardan bir
tanesi icinde bulundugumuz kis sezonunda bile acikti. Dikkatimizi
cekebilmek icin ates yaktilar ve bir teyze elindeki turuncu samandirayi
15-20 dakika boyunca salladi.

Tekneyi iic noktadan baglamaya karar verdik. Bir ucunu
samandiralardan birine, diger iki ucu da karaya baglayacaktik.
Samandiray1 bagladiktan sonra karadaki kayalara baglamak amaciyla en
uzun ipleri sectik ve giivertemize bagli olan botu ¢ozup karaya indirdik.
Kiralama firmamizdan saglamis oldugumuz distan takma motoru da
hemen indirip, bota bagladik. Onur ve Yigit motoru kolayca ¢alistirdilar
ve hi¢ beklemeden kiyiya dogru yola ciktilar. Ancak, tekneden
ayrilmalarimdan 10 metre sonra motor stop etti. Motoru tekrar calistirip
biraz ilerledikten sonra motor tekrar durdu. Uzun ugraslarla tekrar calist1
ve tam karaya yaklastiklarinda bir daha durdu ve o gun asla ¢calismada.

Bottaki ekipte, yanlarina “Oylesine” aldiklarn tek bir kurekten ve
halatlardan baska ekipman yoktu. Dolayisiyla ipleri kayalara bagladiktan
sonra onur tek kiirekle, tek basina donmek zorunda kaldi. Eger o kirek
de olmasaydi, oradan geri donmeleri ¢ok zor olacakta.

Onur ipleri bagladiktan sonra Yigit karada beklemeye koyuldu.
Ancak eldeki iplerin gemiye baglanamayacak kadar kisa olduklar fark
edildi. Bu yuizden teknenin iki samandiranin arasina baglanmasina karar
verildi. Samandira baglandiktan sonra, ipin ko¢ boynuzuna baglanirken
kurt agzindan gecirilmedigi fark edildi. Bu nedenle ip, samandiradan
sokuldi. Maalesef samandira uzaklasti ve ip tekrar baglanamadi. Hava
tamamen kararmisti ve etrafta i1sik yoktu. Samandiralara botla ip
baglamaktan vazgecildi. Bot, kiyida kalan Yigit'i ve ipleri almak i¢in
Andacla birlikte tekrar karaya dondu ve tekneye vardiktan sonra kaldirilip
baglanda. )

Samandiralarn tekne manevrasiyla baglamaya karar verdik. Once
birinci samandiraya daha uzun bir ip bagladik. Ardindan ikinci
samandiraya tornistanla ilerledik. Oraya da uzunca bir ip attik. Sonra,
bastaki ipi gererek sikica ko¢choynuzuna bagladik.

Aksam yemegi monimiizde burgu makarna, kusbasi et-bezelye-
domates den olusan yemegimiz ve c¢ikolata vardi. Bir siire, giin boyunca
yaptigimiz seyir ve de yasadigimiz aksakliklar: konustuk. Bir stre de
sohbet ettikten sonra, yukari ¢ikarak, simsiyah koyun ve yildizlarin
sessizligi altinda oturduk. Gonderimiz ile yakamozlar yaktik. Ve de
yanastigimizda orada olmayan, muhtemelen biz yemek yerken gelen
lacivert bir yelkenli gorduk. Ayni tekneyi serce koyunda da gormustuk.



Zaten gun boyunca birkac kucuk balikci sandali ve o tekneden baska
tekne gormedik.

7 Subat Carsamba
Kalkis yeri: Bozukkale Koyu

Sabah Saat 7 den 7:30 a kadar uyanmaya calistik. Sucuk, peynir
zeytin ve salamdan olusan kahvaltimizi ettik. Bulasiklarimizi deniz suyu
ile yikadik. Teknemizi neta ettikten sonra saat 09:00 da motorumuzu
calistirdik ve yola ciktik Havada ruzgar yoktu. 2400 devir ¢alisan
motorumuzla 7,8 not sabit hiz ile saat 09:30 da Ala burunu donduk. Yine
rizgar olmadigindan simi ve nimos adalarinin arasindan motorla gegmeyi
kararlastirdik. Bu nedenle sancak bayrak ipimize yunan bayragi ve sar1 Q
bayragi gektik. Iki adanin arasindan gecerken derinlik 4 metreye kadar
indi. Dip derinligi 3 metre olan teknemizin altinin sirtmemesi icin bir kisi
surekli GPS te, bir kisi de surekli teknenin burnunda durdu. Sorunsuzca
gectigimiz halde, o araliga girdigimize pisman olduk. Eger sular ¢ekilmis
olsaydi salmamiz muhtemelen zarar gorecekti. Kayaliklardan gecer
gecmez Nimos adasinin kuzeyindeki bir kucuk koydan (hatta girintiden)
bir Yunan sahil guvenlik botu c¢ikti. Bize hicbir sey yapmadi ve gitti. Ancak
onun orada ne yaptigini ve neden ayrildigini halen anlayamadik. Saat
11:55 de adalardan kurtulduk. Ruzgar halen cok yetersizdi. Hava ¢cok
1sindigindan mantolarimizi ¢gikarmistik. Yunan sularindan Turk
karasularina gectikten sonra havanin sakinliginden faydalanarak ve
isimizin olmamasindan dun ¢alismayan ki¢ctan takma motoru test etmeye
karar verdik. Botu indirdikten sonra motoru taktik. Gegen sefer sag
tarafta duran benzin mandalin1 agmadigimiz: fark ettik. Mandali aginca
motor ¢alisti. Fotograflarimizi da bu esnada c¢ektik. Tabii ki teknedeki
sivri zekalarin, Cahit’in super saka fikriyle, motorda bulunan Onur ve
Yigit'i umursamadan motoru galistirip, 3 beygirlik motoru ve saglam
yukuyle zar zor yol alan zodiacla kapismalar: utancg verici idi ve kesinlikle
komik degildi. Fotograflar cekildikten sonra motoru her ihtimale karsi
tekneye aldik, zodiac’1 da arkaya bagladik. Apaz rizgar esliginde balon
kullanarak Datca limanina kadar ilerledik. Limana girdikten sonra sol
tarafta bulunan bir kayaya zodiac yardimiyla koltuk aldik ve demirimizi
attik. Burada yaptigimiz taktik ise yaradi. Bot 6nceden yola ¢ikt1 ve
karadan ipleri bagladi. Yani tekne demirini atmaya basladiginda, koltuk
alinmis ipler hazirdi. Kolayca bagladik.

Spagetti makarna ve sosisten olusan menumuz piserken Andag,
ilker ve serhat bot ile datca merkezine gitti. Taze ekmek, elma, makarna
ve cikolata aldilar. Dondiiler ve hep beraber yemek yedik. Yemegimizi
havuzda bulunan masamizda yemeye karar verdik.Yemeg@imizi yerken
yaklasan tekneler gordik. Bunlarin Bogazici'nin tekneleri oldugundan
suphelendik. Ancak aralar1 ¢ok acgikti. Sonra, teknelerin Yuksel Yatcgilik
yazili1 oldugunu farkettik. Bogazicinden Emreyi aradik. Teknenin onlardan
oldugunu, Okan’in aray1 actigini 6grendik. Toparlanip yola ciktik. Ancak,
zodiac’t da tekneye bagladik. Giineye dogru ilerlerlerken arkadan gelen
iki tekneyi de gorduk.

Guzel bir orsa seyri ile 1,70 mil ilerledikten sonra donduk, balon
actik. Balon seyri ¢ok zor gecti. Ama iki gindir yasadigimiz ¢apariz



sorununu bugun yasamadik. Balonu bastik. Hava sertti. Apaz seyrinde
balon ile giderken fiziki olarak ¢cok yorulduk. Limana iyice yaklasinca
balonumuzu kapattik ve bir sure orsa manevra yaptiktan sonra limana
girdik.

Limana girince, sag tarafta, guletlerin arasina kictan yanasmaya
basladik. 20-30 metre kala demir birakmaya baslayarak geri geldik.
Ancak bazi hatalarimiz oldu. Oncelikle usturmacalar: asmay1 unutmustuk.
Buna ek olarak iplerimiz havuzlukta olmasina ragmen kullanima tam
uygun degildi ve yorgunlugun da etkisiyle ekip koordinasyonumuz
dusuktu. Ip atmakta zorlandik ve karadaki birka¢ yardimsever vatandas
sayesinde karaya baglandik. Iskelemize dusme ihtimaline karsin bir de
usturmaca bagladik. Iskelemizi karaya attiktan sonra kiyiya ciktik.

Datca oldukca bostu ama kiyidaki bazi restoran-barlar acikti. Kisa
bir tur attiktan sonra teknemize donduk. Bogazici iniversitesi yelken
kulubunun yonetiminden Emre, Okan ve Semih bizi ziyarete geldiler.
Teknemizi cok begendiklerini belirttiler. Ancak biraz bekar odas1 havasi
oldugunu da eklediler. Nitekim haklilard: da. Burada bir lokanta ile
tuvalet kullanimi konusunda izin istediklerini, ayrica baska bir yerden
(Bambu Bar) 5 YTL karsiliginda internet kullanabilecegimizi soylediler.
Biz de Bir internet hesabi alarak maillerimizi kontrol ettik.

Aksam yemeginde antrkot ve burgu makarna yedik. Bulasik sabaha
kaldi. Birinci su deposu yerine ikinici su deposuna gectik.

8 Subat Persembe

Kalkis yeri: Datca Limani
Haraket Saati: 08:00

Gidilen Yer: Bozburun Limani

Sabah saat 07:30 te kalktik. Hemen giyindik, 08:00da limandan
ayrildik. Yarim saat kadar motor ile gittik. Yemegimizi de bu sirada yedik.
Monumuz sucuk ekmek ve sucuklu yumurtadan olusuyordu. Sucuk
stogumuz halen ¢ok yluksek idi. Glizel bir orsa seyri ile 10:05 te Ciftlik
adasina, 12:40 ta ise Bencik koyuna girdik. Koyun girisi olduk¢a zordu.
Kayalara bindirmemek icin sik sik GPS i kontrol ettik. Koy bostu. MTA nin
tesisini gecgince, biraz ileride, demirledik. Yemekte burgu makarna yedik
ama makarnanin suyu eksikti, tad1 oldukca kotuydu.Zodiac botu indirip
fotograf ¢ektik.botu bagladiktan sonra saat 14:30 da motorla yola c¢iktik.
15 dk sonra motoru durdurup,balon genis apaz seyriyle devam ettik,hava
actigl icin orsa seyrine girdik.16:30 da atabul burnu ile birgok geminin
battig1 atabul kayasinin arasindan gectik. Yesilova korfezinin igerisine
dogru orsa tirmandik.Sert hava ve sagnak yagistan kaynaklanan fiziki
zorluklar nedeniyle zorlandik.Bu bolgede hava 16-18 knot arasinda
degisirken bizim hizimiz 8-9.5 KNOT arasinda degisiyordu. Kizil ada
civarina geldigimizde hava kararmak tizereydi,bu nedenle motor actik.
Buna ragmen ancak hava karardiginda vardik.Bozburun limanina girdik,
en dibe, Zafer Bey adli1 guletin yanina aborda ettik. Makarnadan
biktigimiz icin restorana gittik, 6 kisi toplam 55 ytl 6dedik Elektrik ve su
kullandik. Zabita gelirse makbuz i¢cin 25 YTL vermemiz gerektigini
soylediler.



9 Subat Cuma
Kalkis yeri: Bozburun Limani

Sabah kalktigimizda (08:30) Kaptanimizdan “beyler,beyler kalkin,
bogazici gelmis” sesi duyduk. Karsiya baktigimizda trol teknelerinin
yerinde u¢ tane benteau yu gorduk. Gece seyri ile geldiklerini tahmin
ettik. Kahvaltimizi ettik, bulasiklarimizi yikadik, suyumuzu tekrar
doldurduk. Belediye zabitalarina 20 YTL liman konaklama ucretini verdik.
Zabitalar bu havada burada ne yaptigimizi, zorla gonderilip
gonderilmedigimizi ve tekneye kac¢ para verdigimizi sordular.
Bogazicinden semih’i gordiik. Biraz sohbetten sonra bizim limandan
ayrilmamiza yardimci oldu. Bu arada su depomuzu tekrar doldurmustuk.
Limandan motor yardimi ile ayrildik. Yolumuz uzundu: Tekneyi teslim
edebilmek i¢in geceli ve gunduzlu tam 24 saatimiz vardi. Bu nedenle
rotamizi batiya ¢evirdik. Ar1 Burnunu donmek icin once apaz seyri ile
ilerledik. Daha sonra kaptan balon agmamizi istedi. Ne kadar dirensek de
bu acayip istegi geri ¢geviremedik ve balonumuzu actik. Hizimzi ii¢ knot
kadar arttiran bu balon sefasi ¢cok da uzun surmedi. Ruzgar donunce orsa
seyrine zorunlu gegis yaptik ve bu esnada balonu indirirken balon direge
dolandi. Iskele Gurcatasindaki bir yere takildi. Buyuk ihtimalle bu durum
ordaki bir bant eksikliginden kaynaklanmaktaydi. Kurtarmak icin gok
ugrastik. Bu esnada da balonu yirttik. Oldukga kiigiik olan bu yirtik igin
Off shore bizden para talep etmedi. Burnu dondukten sonra hava surekli
donmeye devam etti. En sonunda, 2 knot civarindaki hiziyla yat ¢cok yavas
yol aldig1 icin motorla serge limanina kadar ilerledik. Motor ile seyrimiz
yakalsik 45 dakika surdu. Bu deneyim bize teknemizin 5 knottan daha
dusik ruzgarlarda verimli haraket edemedigini gosterdi. Ogle yemegi
olarak domates ve sogan soslu spagetti yedik. Bu, yedigimiz en guzel
spagettiydi. Yagmur altinda, agik havada, yemege diisen damlalarla
yemegimizi tamamladik. Onur’u zevk icin direge ¢ektik. Oradan
fotograflarimizi ¢ekti. Yigit, ilker ve Andac¢ Zodiac’1 denize indirip tur
attilar. Daha sonra, acikta zodiac’i tornistan ¢calistirmaya calisirken stop
ettirince, bir an panikleyen cengaverler (yigit ve ilker) motoru tekrardan
calistirip tekneye geldiler. Yemekten sonra, tekrar yelken seyrine ciktik.
Serce limanina sadece birkac¢ saat konaklamak icin tekrar, saat 6
civarinda girdik. Burgu makarna ve tuhaf bir sostan olusan menumuz
oldukca kotuydu. Bu yemekten, pastavilla makarnalarin iyi, Piyale
makarnalarin koti oldugu sonucunu cikardik. Yemekten sonra bir sure
sohbet edip muzik dinledik. Saat 10 da hepimiz birkac¢ saat uyku icin
yataklarimiza cekildik. Ayin yeterli ylukselige ulasip, bizi aydinlatabilecegi
saat olan 02:00 a alarmlarimizi kurduk. Uyanir uyanmaz motorumuzu
acip ilerlemeye basladik. 45 dakika kadar sonra yelken icin yeterli
ruzgara kavultuk ve motorumuzu kapattik. Maalesef bu hava ¢ok surmedi
ve tekrar motor agmak zorunda kaldik. Ilker GPS basinda uyudu durdu.
Onur da 6n kamarada keyif sirmekteydi. Havuzda Andac ve Yigit tekneyi
kontrol ederken Serhat ve cahitte masa basinda battaniyelerle muhabbet
etmekteydiler. O sirada GPS basinda uyumakta olan ilker, yuzumuze bile
bakmadan yataga kacti. Sonra siresi dolan yigit ve andag asagi inip derin



bir uykuya dalarak gorevi serhat ve cahite devrettiler. Bir daha da
uyanmadilar. Serhat ve cahit, ginesin dogusu esliginde 2 shift yaptilar.
Hatta bu sirada Serhat DUMEN BASINDA uyuyakalmis. Cahit serhati
uyandirmis. Sabah, serhat ve cahitin yildiz adasi civarinda yelkenleri
acmalariyla herkes uyanmaya basladi. kisa bir sure sonra, Albatros
marinaya vardik.

Marinada sayimlarimiz yapildi. Gonder direginin yamuk oldugu ve
cenovada asinma oldugu anlasildi. Herhangi bir tcret talep edilmedi.
Sicak yaklasimimizin faydasini gorduk. 30 litre mazot harcamisiz. Toplam
75 YTL mazot parasi odedik. Zodiac i¢cin benzini kontrol etmediler.

Doéniiste kamil kogla déndiik. Tekrar s6ylityoruz: BIR DAHA
OTOBUSE BINMEYECEGIZ

Yigit Guler
Iletisim Koordinatoru



