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YELKENCILIGIN TARIHi

Yelkenli gemilerin tarihini anlatmak, yalnizca engin denizlerde stzullr gibi giden deniz araclarinin
OyklusunU ya da denizlerdeki savaslarin tarihini anlatmak degildir elbette. Bu ayni zamanda
insanligin geligsimine bagka bir gozle bakmaktir. Karaya bagl insan uygarliginin, bilim ve teknikteki
gelismelerinin denizlere yansimasi demek yelkenli gemiler. Asirlar boyunca yavas yavas gelisen
insanlik, gemilerini de bu gelisime goére yeniden tasarladi. Askeri ve ticari gereksinimler, bélgesel
kosullar, siyasi ve ticari durum gemilerin gelisimini etkiledi. Bronz ¢aginin baslangicinda Akdeniz
kiyillarinda goérulmeye baslayan yelkenli gemiler 18. ylzyila kadar varhigini surdlirdu denizlerde.

Cok uzun yillar boyunca gemicilik dendiginde akillara Akdeniz gelirdi. Gemi yapimi ve denizcilikteki
gelismeler ilerledikge dinya yavas yavas kiguldd. Yelkenli gemiler, yeni yeni yerler bulmak isteyen
cesur Kigileri dinyanin bilinmeyen yerlerine tasidilar.

< YELKENCILIK VE TICARET

Kesifler, ticaret ve sdmirgelesme gegmis dénem denizci toplumlarini zengin ve gugli hale
getirmis ve imparatorluk haline gelmelerini saglamigtir. Yetenekli tasarimcilar ve ileri inga
tekniklerinin Grinu olan yelkenli gemiler, topraklarini genisletmelerinde Kkilit rol Gstlenmistir.

Dunya toplumlari uzun mesafelere deniz yolu ile seyahat o
etmek icin binlerce yil boyunca yelkenli gemileri
kullanmiglardir. Nil ve Amazon gibi blyik nehirlerde
olsun; Akdeniz, Atlantik ve Pasifik gibi buylk deniz ve
okyanuslarda olsun, rizgar gicu pedal ve kireklerde
kullanilan kas gucline karsi tek alternatif olmustur.
Dunyanin her yerinde lokal topluluklar rizgardan
yararlanmak ve uzun mesafelere yolcu ve yik tasiyacak
gemiler yapmak icin kendi ¢ézumlerini gelistirmigler,
kimi  glinimize kadar ulasmis olan essiz tekne
modellerini yaratmiglardir.

Vikingler binlerce kilometrelik yolu kureklerle ve basit bir

kare yelken duzenegiyle almiglardir. Kare yelken arma, her ne kadar sadece ruzgarin arkadan
geldigi seyirlerde (Pupa ve Genig Apaz) kullanilabilir olsa da, daha sonralari Avrupa ulkelerinde
yayginlasmistir.

Arap denizciler verimli rizgar kullanimini saglayan buyik liggen (Latin) yelkenini gelistirdiler. Bu
yelken teknenin riizgara karsi gitmesine (orsa) olanak veriyordu ve kare yelkene gére daha hizliydi.
Kare yelkenli pek ¢cok gemi limanda beklerken bu gemiler denize gikabiliyorlardi. Bu gemiler son
derece saglam yapili olurdu ve 90 ile 200 ton arasinda bir agirliga sahipti. Tek dezavantaji ise
yelkenin kontrolliniin sayica fazla bir mirettebat gerektirmesi idi — ki Arap bolgesinde isglci bol
ve ucuz oldugu icin bu pek de bir problem olusturmuyordu — ¢iinkl yelkenin bagli oldugu serenler
¢ogu zaman geminin kendisinden uzun oluyordu ve idaresi gergekten zordu.

Cinlilerin tasarimi ise “Junk Rig” denilen, kisa bir ana direk ve bambu destekli hareketli
yelkenlerden olusan teknelerdi. Yelkenler jaluzi gibi acilip kapanabiliyorlardi. Rizgarda verimli bir
sekilde yararlanabilen ve kontroli kolay olan bu teknelerin tamiri de basitti ve sayica az bir
murettebatla seyre cikabiliyorlardi.
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Pasifik’te ise Polonez denizciler “Proa” denilen benzersiz teknelerini gelistirmislerdir. Bu tekneler
ici oyulmus agac kutuklerinden bir kano ve bu kanonun destekleyen yan bir dengeleyiciden
olusan bir yapiya sahipti. Tekneyi yénlendirmek igin kiirekler ve Latin yelkeni kullaniliyordu. Sadece
yildizlardan, rizgar ve denizden faydalanarak uzun yolculuklar yapabiliyorlardi bu teknelerle...

Osmanlilarin istanbul’u fethetmesiyle birlikte ipek ve Baharat yollarinin Tirkler tarafindan kontrol
edilmeye baslamasiyla batida Hindistan’a gidecek yeni yollar aranmaya basladi. Bu yol deniz yolu
olacaktl. Akdeniz'in dogusunun denetimini yitiren batili Ulkeler, pusula ve harita yapimindaki
gelismelerin de yardimiyla ilgilerini acgik denizlere yonelttiler. Akdeniz'in bildik, gbérece sakin
sularinda yol alan gemiler i¢in okyanuslarin hir¢in dalgalari, birdenbire patlayan korkung firtinalari
aslimaz gibiydiler.

Acikca goruliyordu ki Akdeniz gemileri  okyanusa uygun degildi. Bu da yeni gemilerin
tasarlanmasini ve yapilmasini gerektirdi. Ortagagin sonlarina dogru ki¢ bodoslamasindaki dimenin
gelistiriimesiyle gemicilikte blyuk ilerleme saglandi. Bdylece yalnizca yelkenle gidebilen ve daha
uzun yol alabilen blyik gemilerin yapimi saglandi.

Daha 6nce geminin kiginda buyuk bir kirek gibi gérinen dumeni idare etmek ¢ok zordu. Gemiler
blyudikce dimenin agarligi artar ve ancak birkag kisi ile idare edilebilirdi. Diimenlerin tekerlek
seklinde yapilmasi ile -ki buna dolap diimen denilmektedir- bu isi tek bir kiginin yapabilmesi
olanagi dogdu. Ayrica pusula kullanarak denizcilerin o tarihe kadar yapamadiklarini yaptilar.
Kiyillardan uzaklastilar ve denizlere acildilar.

Ortacagda Akdeniz’de kullanilan Latin yelkenleriyle donatiimis
savas ve ticaret gemilerine karavela denirdi. ilk karavelalar 15.
ylzyilin ikinci yarisinda Portekizliler ve ispanyollar yaptilar ve
bunlari cografi kesiflerinde kullandilar. Vasco de Gama Hindistan,
Kristof Kolomb Amerika seferine karavela tiri gemilerle ciktilar.
Boyutlari gittikce buydtilen ve gelistirilen karavelalardan sonra
kalyona tipi gemilere gecildi.

Agdac her tip ve boyutta tekne icin dogal bir yapi malzemesi olarak
kabul edilmistir. Fakat agacin az oldugu yerlerde yuvarlatiimis ve
sikistirlmis palmiye yapraklari da kullaniimigtir. Yine de agacin
ana yapim malzemesi olarak dnemini yitirmesi ancak Ureticilerin
daha ucuz ve dayanikli gévdeler yapmalarini saglayan demir ve
celigin  icadi ile olmustur. Savas gemileri, ticaret ve balikgl
gemilerinin tasarimlari iglevlerine uygun olarak  geligtiriimis,
sonucta farkli glc¢ ve avantajlara sahip birgok deniz araci
ortaya cikmaya baslamistir. Ozellikle ticaret gemileri hiz igin dizayn
ediliyorlardi, ¢unku tagidiklar baharat ve gayi en iyi fiyatlarda satin almanin ve pazarlamanin yolu
rekabetten gegiyordu ve hiz rakipleri gegmenin birincil kosuluydu.

< YATGILIGIN iLK GUNLERI
Yat ve yatcilik terimleri Felemenk dilinden gelen ve izlemek, kovalamak anlamina gelen jaghen

kelimesinden gelir. 16. yy.’in sonundan itibaren jaght kelimesi ticaret, gezi veya askeri amacla ile
kullanilan hafif hizli tekne anlaminda kullaniimistir.
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Gezi yelkenciligi kavraminin Hollanda kdkenli oldugu sdylenebilir. Cinkl Hollanda 16 ve 17.
yy.’da dinyanin lider denizci Ulkesidir. Blylk okyanus filosu Avrupa’nin en zengin ekonomisini
destekliyordu ve ticari baglantilar Afrika, Hindistan ve Uzakdogu’ya kadar uzaniyordu. ilk yatlar
arada sirada gezi amach kullaniliyorlardi ki bu durum Hollanda’nin sig sularina karsi ¢ok elverigli
ve pratik bir ¢ézimdur.

Hollandalilarin ulagim deniz tagimaciligi konusunda ustiinligini géren ingiliz Krali 2.Charles'in
tesvikiyle Britanyalilar da yat yapimcili§i konusunda oldukga ilerlediler. Bunun sonucu olarak, ilk yat
kullibd Britanya’'da kuruldu.

% ILK YARISLAR VE KULUPLER

*1661’de Catherine ve Anne isimli iki yat insa edilmis ve dunyada kayitlara gegen ilk gezi
sinifi yat yarigi bu iki tekne arasinda Thames’te olmustur.

* Ik yat kuliibli The Water Club of Cork 1720’'de irlanda’da kurulmustur. 1830°dan beri The Royal
Cork Club olarak anilmaktadir. Amerika kitasinda ise 1844’te kurulan New York Yacht Club
kitanin ilk yat kulibu olmustur.

* Yelken sporu, ilk kez 1900 ollimpiyatlarinda, olimpik spor olarak kabul edildi.
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